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Ing. Martin Starman
Analyza zivotnosti automobilovych soucasti pomoci vykonové spektralni hustoty pro stochastické zatizeni

Vedouci prace: Ing. Michal Vasicek, Ph.D.
Pracovisté: Ustav techniky prostredi

Pfedmétem zkoumani je sestava drzakl kompresoru pro vzduchové odpruzeni vozidla. Sestava (obr. 1) obsahuje Primarni a
sekundarni drzak, které jsou spojeny pomoci izolatoru vibraci. K primarnimu drzaku je dale pfipojen kompresor. V mistech

oznacenych pismenem B, zvyraznéné Zluté, byly pfipojeny akcelerometry, jejichz data slouzila jako vstup pro tuto praci. Pro nasledné
rovedeni vétsiho poctu méreni.
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Obr. 2 — Vytvorené PSD z naméreného signalu Obr. 3 — Namérena charakteristika izoldtoru vibraci

Obr. 4 - Zaznam z méreni na vibracni stolici
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Obr. 1 — Sestava drzadkd kompresoru
Prace poskytuje uceleny obraz pfi reseni zivotnostni analyzy ve frekvencni oblasti. Nize S
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uvadim nékolik zasadnich bod(, které novd metodika vypoctu Zivotnosti zahrnuje:

1. Vytvoreni metodiky pro definovani pribéhu PSD pro vypocet Zivotnosti ve
frekvencni oblasti z naméreného ¢asového signdlu (obr. 2).

2. Namérena charakteristika izoldtoru vibraci (obr. 3), ktery je klicovym ¢lenem
celé sestavy. Tento ¢len se nachazi mezi obéma drzaky. Méreni bylo dale vyuzito
pro nastaveni MKP vypoctu a definici dalSich parametr(.

3. Proveden vypocet Zivotnosti se zpétnou kalibraci na vlastnim ndvrhu drzak
kompresoru (obr. 5). Pomoci této metodiky je nyni mozné urcit prfesné misto a
také s urcitou bezpecnosti i ¢as vzniku trhliny.

Obr. 5 — Vysledek Zivotnosti analyzy

4. Validace celé metodiky mérenim na vibracni stolici (obr. 4).
Tato prace ma velky presah hned do nékolika oblasti, které byly v pribéhu této prace feSeny. Nicméné vysledkem je nova zvalidovand

metodika vypoctu Zivotnosti v prostfedi MKP, na zakladé které je moziné s velkou presnosti navrhovat a dimenzovat komponenty
zatizené ndhodnymi vibracemi. V soucasné dobé je tato metodika aplikovana pfi navrhu podvozkovych dil(.
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Ing. Jachym Piska¢

Brzdové systémy u nakladnich vozu v evropském zelezniénim systému
Vedouci prace: Ing. Tomas Heptner
Pracovisté: Ustav automobild, spalovacich motort a kolejovych vozidel
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Ing. Martin Synek

Reseni interiéru expresniho osobniho vozu
Vedouci prace: Ing. Jan Kalivoda, Ph.D.
Pracovisté: Ustav automobildl, spalovacich motorti a kolejovych vozidel

CiL PRACE

» Navrh osobniho expresniho vozu
volného obéhu dle platné
legislativy

VYSLEDKY PRACE

* Navrhové vypocCty pro stanoveni
rozmérd vozu

» Vytvofeni detailnich CAD modelu

dvou variant usporadani interiéru

« ZlepSeni pfepravni kapacity na

metr délky o 8 a 20 % vUCi
existujicim vozam

» Konstrukéni navrh madel a prvk
pro pfepravu zavazadel vcetné
pevnostni kontroly pomoci MKP




Tematicka skupina:
Dopravni prostredky

cena Josefa Bozka

Josef Bozek se stal jednim ze zakladateli €éeské mechaniky. Svaj véhlas
ziskal sestrojovanim pohyblivych protéz rukou a nohou. Od roku 1814
pracoval na stavbé parniho vozu (predveden roku 1815, druhy parni viiz
na svété po Cugnotovi) a parolodi. Pfi opakovaném predvadéni, kdy mu
byla ukradena pokladna s vybranym vstupnym, tézce zadluzeny Bozek
zaneviel do konce zivota na experimenty s parnim strojem. Svou
pozornost obratil ke konstrukci a stavbé ¢€erpadel pro vodarny. K
dopravé se vratil az v letech 1820 az 1832, kdy byla budovana prvni
zeleznice na evropském kontinenté, konésprezka Ceské Budéjovice —
Linec, pro kterou navrhl zelezniéni vozy. Nejvyznamnéjsi pfinos vsak
znamenala Bozkova €innost v oboru hodinarstvi. Stavél prenosné,
interiérové i vézni hodiny. Pro potfeby vyuky na polytechnice zhotovil
soubor modeld hodinovych krokll nejprogresivnéjsich systému a jeho
pfresné kyvadlové hodiny pro hvézdarnu prazského Klementina z roku
1812 slouzily az do roku 1984 v Astronomickém ustavu v Praze. V jeho
stopach Sli i oba jeho synové, FrantiSek (hodinarstvi a jemna
mechanika) a Romuald (dopravni prostfedky, ¢éasomeérné pristroje,
Iékarské pristroje, hudebni nastroje).






